Fast schon neutral: Die problemlose
Kurvendynamik des neuen Multivan

ten Gang die letzte Fahrstufe recht lang
ausgelegt werden konnte, Das senkt spiir-
bardas Gerduschniveau im Innenraum und
wirkt spritsparend. Im Praxisbetrieb macht
derSechste jedoch erst jenseits der 80 km/h
wirklich Sinn. Dennoch schlégt sich der mit
fast 2.3 Tonnen Leergewicht recht massive
Multivan in den Elastizitéitswerten wacker.
Mit rund 18 Sekunden von 60 auf 120 im
vierten Gang erreicht er ohne weiteres das
Niveau des 102 PS starken Vorgingers. In
der absoluten Beschleunigung von Null auf
Tempo Hundert hingegen kann der Neue
trotz eines Schaltvorgangs mehr die Zeit des
T4 gar um zwei Zehntelsekunden toppen.
Harbare Verbesserungen gibt es auch
im Abrollkomfort des Fahrwerks: Kurze Sti-
Rewerden trotz der insgesamt wankstabile-
ren und strafferen Abstimmung nun etwas
besser ausgefiltert, die Lenkansprache ist
fiir ein Fahrzeug dieser Klasse angenehm
direkt, Antriebseinfliisse sind nicht spiir-
bar. Auch auf schlechten Pisten macht der
Multivan eine gute Figur. Zugute kommen
ihm hier die recht langen Federwege und
die lastabhingig progressiven Diampfer. In
der Kurvendynamik hat derT5 nun endgiil-
tig das Nutzfahrzeug-Image abgestreift. Fast
schon neutral und prézise an der Lenkung
hiangend, lasst ersich mit erstaunlich hohen
Tempi um die Ecken zirkeln. Das Reifenfor-
mat von 215/65 R 16 C sorgt fiir beeindru-
ckende Seitenfithrung, 235er Breitpneus
sind zudem gegen Aufpreis zu haben. Spon-
tan ist ebenso das Einsetzen der Bremswir-
kung zu bezeichnen. Der Bremsassistent un-
terstiitzt den Fahrer ab einer definierten Pe-

dalgeschwindigkeit, um bei zu zaghaftem
Zutritt stets im Regelbereich des ABS opti-
mal zu verziigern.

Zum Fahrgastraum: Die Schiebetiir
offnet - fiir Bully-Verhiltnisse - fast ge-
riuschlos, die Fiihrungen sind nun voll-
standig abgedeckt. Neu und serienméiflig,
aber auf Wunsch auch abwihlbar ist ab
Comfortline die zweite Schiebetiir auf der
Fahrerseite. Mit ihrentfallt die Moglichkeit,
an der bislang und auch in der Basisversion
nach wie vor feststehenden Wand den Tisch
und diverse Ablageficherzu montieren. Statt
dessen sind im Boden des Com{ortline zwei
zusitzliche Schienen eingelassen, auf denen
ein durchdachtes Tisch-Modul seinen Platz
findet. Mit wenigen Handgriffen |asst sich
die im zusammengeklappten Zustand nur
pilotenkoffergrofie Einheit in einen dreh-
und verschiebbaren Tisch verwandeln.

ie hinteren Einzelsitze sind nach be-
D wiihrtem Muster dreh-, verschieb-
und herausnehmbar, was durch die
Rollenlagerung in den Schienen nun merk-
lich leichter von der Hand geht. Auch das
Verschieben und Klappen der schweren
Bank geht eigentlich recht einfach. Einziger
Kritikpunkt ist Lehnenarretierung der Ein-
zelsitze: Durch die komplexe Zwei Tasten
Bedienung ist eine intuitive Handhabung
kaum moglich. Bei ganz nach hinten geriick-
ter Bank ist das Raumangebot natiirlich ge-
waltig, der Kofferraum schrumpft dabei al-
lerdings auf Lupo-Format. Werden Bank
und Einzelsitze in verniinftigen Abstinden
verrastet, ergibt sich bei ordentlicher Bein-
freiheit der Mitreisenden und dachhocher
Beladung ein Kofferraumvolumen von
mindestens 1200 Litern. Das Spiel lsst sich
natiirlich weiter treiben: So findet sich hin-
ter der ersten Fondreihe, nach Demontage
derBank oderder Einzelsitze, ein Ladevolu-
menvon 2,7 Kubikmetern. Werden alle hin-
teren Sitze entfernt, stehen gar 4,5 Kubik-
meter Laderaum zur Verfiigung. Verzurr-
osen im Boden sorgen dabei fiir sichere Be-
festigungsmoglichkeiten der Ladung.
Trotz dieser Optionen ist der Multivan
weniger fiir das Transportieren von Lasten
konzipiert, dafiir ist die Innenausstatiung
mit Velourboden und schicken Seitenver-
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DER MULTIVAN

Multivan Basis
Funkfernbedienung fiir
Zentralverriegelung
Fensterheber vorn elektrisch
AuRenspiegel elektrisch
Scheibenwaschdiisen beheizbas

Die Serienausstattungen im Detail
. T

Highline

Wameschutzvergiasiing (Mehrausstattung gegeniiber
Lenksdule verstellbar Multivan Comfortline)
Kiimaanlage Leder-Alcantara-Ausstattung
Fahrersitz hdhenverstelibar e
Beifahrersitz hohenverstellbar Climatronic
Fahrer- und Beifahrerairbag Elektrische Betatigung der
Deaktivierung Beifahrerairbag Schiebetiren
Seitenairbags vorn Ef_unkel eingefarbtes Glas
Kopfaitbags A- bis B-Séule fG"' Fi“’_@:"“i“; :
Htloncenrsian Dmbs;::mgks I'“::; g
Sitz/Liegebank in 3. Reife s e
Einzelsitz in 2. Reihe drehbar
Heckkl it el Il

(6 Sitzplitze) z:;‘ hl:me mit elektrischer
Schiebefenster links 235er-Bereifung
Sonnenrallos Regensensor
Scheibenantenne u
32900 Euro 49500 Euro

33700 Euro i | 22100 Eure
35500 Euro 45500 EI-IM .

E | Alle Preise circa Preise

Rund 2400 €
weniger als
der Comfort-
line kostet
die Basis-
variante

des Multi-
van. Alu-
felgen, seit-
liche Zier-
leisten und
Nebelschein-
werfer sind
dann nur ge-
gen Aufpreis
erhaltlich

kleidungen doch zu edel ausgefiihrt. Viele
seiner Anhdnger schitzen aber die Option,
die multifunktionelle Bank voriibergehend
in ein Bett zu verwandeln. Das ldsst sich
mit wenigen gekonnten Handgriffen be-
werkstelligen: Einzelsitze nach vorn, die Leh-
nen vorgeklappt, die Bank flachlegen, fertig
ist die Laube. Die serienmiRigen Sicht-
schutzrollos an den hinteren Seitenscheiben
sind schnell hochgezogen. Wer’s komfortab-
ler und dunkler mag, kommt um das auf-
preispflichtige ,Gute Nacht Paket* mit Bett-
verlingerung, glittenden Extra-Polstern
und blickdichten Gardinen nicht herum.

ie ist das Reisen hinten? Auch das
haben wir ausprobiert: angenehm,
sicher und durchweg auf Sitzen

mit integrierten Dreipunkigurten samt Iso-
fix-Vorbereitung. Zudem verbessert der nun
angehobene Fondboden die Nach-Vorn-
Sicht aller Mitreisenden. Die Klimatisie-
rung fiir die hinteren Pléitze wird zentral
von vorne geregelt, die Beliiftung lisst sich
aberfiirjeden Platz einzeln und weitgehend
zugfrei iiber die Ausstromer im Dachhim-
mel einstellen. Zusétzlich sorgen zwei seit-
liche, auRenbiindige Schiebefenster fiirma-
ximale Frischluftzufuhr.

Offensichtlich wurde auf ideale Klima-
tisierung des neuen T5 groRen Wert gelegt.
Es fillt einerseits die Gerduscharmut auf,
mit der die Anlage arbeitet, andererseits
sind etliche Ausstromer ausschlieRlich da-
fiir vorgesehen, Scheiben beschlagfrei zu
halten. Ein weiteres, den mit Climatronic
ausgeriisteten Modellen vorbehaltenes Ex-
tra ist die Funktion der Restwiirmenutzung,
Die erlaubt noch nach dem Abstellen des
betriebswarmen Motors die Aulheizung
des Innenraums durch die in Triebwerkund
Kiihlwasser gespeicherte Wirme.

Fazit: Ein Multivan, der hinter seiner auf
den ersten Blick nur zuriickhaltend modifi-
zierten Fassade eine gewaltige Menge an er-
fahr- und erlebbaren Verbesserungen ver-
birgt. Besonders der Comfortline mit seiner
mehralsvollstindigen Ausstattung und dem
verniinftigen 130 PSTDI zeigt zum Preis ab
rund 37900 Euro eine interessante und
multifunktionale Alternative zu manchem
Oberklassen-Kombi auf. ~THIEMO FLECK



MULTIVAN 2.5TDI 130 PS

Ubersichtlich und ergonomisch: Die Armaturen-  Klar gegliedert: Tachometer und Aufnahmebereit: Ablagen, Facher und Ge- Edel: Navigation und Climatronic - MOTOR: Finfzylinder Reihen-Diesel, vorn
tafel jetzt mit nach oben verlegtem Schalthebel Drehzahimesser in Konzern-Optik trankehalter gibt's im Multieam reichlich beides gegen Mehrpreis zu haben quer, elektronisch gesteuerte Pumpedise-
; y e ——————— — | | Klimaanlage. In Optik und Haptik erinnert E‘;?km””pm”nﬁgfuc)'Z‘mmadamrﬁg

all dies keineswegs an ein Nutzfahrzeug, viel- Ladeluftkihiung, Oxi-Katalysator, EU 3.

mehrschafft das Ensemble aus edel genarb- h:‘;i‘ “gﬂe?lﬁmkw ( 1‘3% Stdnia 350% 'S'B“;
L as a T omen’ e m bel f
ten oder softlackierten Flichen zusammen min, Hubraum 2460 cm?, Bohrung 81,0 x

mit den groBen Aluminium-Drehknépfen Hub 95,5 mm, Verdichtung 18,0: 1
und dem chromumrandeten Schalthebel fast KRAFTUBERTRAGUNG: Sechsgang-
das}d’ﬂbieﬂlﬂ einerOberklasseﬂlirnousinc. Scha\ige!nebe Frontantrieb, Ubersetzun-
. i J gen: 1. Gang 3,57; 2. Gang 1,90; 3, Gang
Kein Raum bleibt ungenutztim Fahrer- 1,62; 4. Gang 1,16 5. Gang 0,86, 6.Gang
abteil des T5, allerorts sind Klappen und 0,73; R-Gang 4,50, Achsiibers. Gang 1-2
Fiicher untergebracht, die das tigliche Le- 4,60; Gang 3-6: 3,286; R-Gang: 3,632.
ben im Automobil einfach ordentlicher ge- [ttt G L LR S

kS ne, untere Dreiecksquerlenker, Schrag-
stalten. Da wire etwa das groBe, nach oben lenkerachse hi., Stabi v/h, innenbel. Schei-

Praktisch und vielseltig verwendbar: zu offnende Ablagefach iiber der Mittelkon- benbremsen v/h, ABS, EDS, ASR, EBV (op-
i . = - - . tional ESP und Bremsassistent). Reifen
Das schicke Tischmodul im Detall sole, p.radesnmert fiir Landkarlef] oder die 215/65 R 16 C auf Felgen 6.5 J 1)15 :
Bordliteratur. Dann das gewaltige Hand-

K % ¢ KAROSSERIE: 7-sitziger MaxiVan, drei-
schuhfach, das sich wie beim Passat nun oder viertiirig. Lange x Breite x Hohe 4890

durch einen integrierten Ausstromer der x 1904 x 1945 mm, Radstand 3000 mm,

& = . Spurv/h 1628/1628; min, Leergewicht
Klimaanlage kiihlen lisst. In derangedeute (inki. Fahrer) 2274 kg, zul, Gasamtge

ten Mittelkonsole findet sich ein praktischer wicht 3000 kg, Zuladung 800 kg, An-
Auszug mitzwei Becherhaltern plus Aschen- héngelast (12%) 2500 kg, Zuldssiges Ge-
becher, ein ausklappbarer Flaschenhalter samizuggawicht 5200 B KBS
AR PP 2 Dachhimmel (VDA) 1208 - 45251 (ohne
nimmt selbst Literflaschen problemlos auf. 2./3. Sitzreihe).
Wirstarten den Diesel. Die aufwiindige FAHRLEISTUNGEN: GF-Messwerte
Kapselung des Pumpediise-Aggregats leis- Beschleunigung
tet Arbeit. Das typische Arbeit o0
et ganze Arbeit. Das typische Arbeitsge- 0-80 km/h
réusch des sehr gut geddimmten Motors ist 0- 100 km/h .
zwarzu héren, doch storend ist es nicht. Ers- 0-120 km/h ..
: d 0- 140 km/h
ter Gang und los, die Schalthand des routi- 80 - 120 km/h ... Sl
nierten Bullyfahrers greift ins Leere. Wie Elastizitat 4./5./6. Gang
gesagt: der Joystick sitzt jetzt oben. Wider- gg ; fg‘;:‘m"h 1-6‘:,;75?13-‘;2
standsarm léisstsich der Gang einlegen. Die 60 - 120 km/h ... 18,1/25.1/28.9 s
erste Fahrstufe [éllt iiberraschend kurz aus, Tachoanzeige 100 .............. eff. 97 km/h
das darf sie auch. Denn erstens gibt es de- Hochstgeschwindigkeit .......... 168 km/h
rensechs und zweitens ist bei Hingerbetrieb VERBRAUCH: Diesel/ PME
it ok Hises Gakanit cht Testverbrauch ................. 10,1 1/100 km
mit einem zuldssigen Gesamtzuggewich M o 7817160 km
von nun bis zu 5,2 Tonnen eine kleine An- MaXImUM ...oooeenninoneenss 11,1 17100 ki
™ | fahriibersetzung wirklich kein Fehler. So ge- ifffji?ﬂ‘;:;‘;‘m- ’g-;:’f:gg ::
ICI S KOMPAKT i =l | schmeidig das Aggregat hochdreht, so las- Gosamt .o BB R
. sensichauch die Fahrstufen bis in den sechs- CO;-Emission ... 167 g/km
I und da-
m ten Gang durchschalten. Die Spreizung ist IAnal it s

. Gt & 3 JAHRESKOSTEN:

so gewihlt, dass neben dem kiirzeren ers S EmS . e
Haftpflicht 20 (unbegr.) . 941 €
Teilkasko 34 (SB 150) ... e 196 €
Vollkasko 23 (SB 300) 1439 ¢

A ‘ “namisch ist der Multivan eine echte Kofferraum fiir sieben Reisende: Die
Das voll gekapselte Pumpediise Triebwerk:  Im Comfortline Paket enthalten: Alternative zu Wgng::m Beinfreiheit vorn bleibt ordentlich

PREISE:

i B3 Muitivan TDI Basis 130 PS ¢a. 35500 €
satte 340 Newtonmeter und 130 PS Fiinfspeichen-Rader mit 215er Pneus Multivan TDI Comfortline  ca. 37900 €




= ; %

Afboiteplate: Sitze und el 't VarkSinn: Sietcn Sicrs is Faliiriebting WY | RaumgefSE Bel mach hinten gericktas Dreler-
rad slndplvlelﬁlti; einstelibar  problemioses und komfortables Reisen Bank ist die Beinfreineit mehr als Gppig
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Wohnzimmer oder Biiro: Mit gewendeten
Einzelsitzen und praktischem Tischmodul

i

Séparée: Die Bettstatt taugt ohne ,Gute
Nacht“-Paket eher nur fiir kurze Ruhepausen

olkswagen hat sich fiir die Einfiih
Vzung der Pumpediise-Technologie ir

der Nutzfahrzeugsparte einen gan:
besonderen AnlaR ausgesucht: Der neuent
wickelte 2,5 Liter-Fiinfzylinder prasentier
sich néimlich jetzt im ebenso brandneuer
Multivan-T5 mit Leistungen bis zu 174 PS
bei einem Drehmoment von maximal 40(
Newtonmetern. Nein, es handelt sich dabe:
keineswegs um eine weiter in der Leistung
angehobene Variante des bekannten Fiinf
zylinders aus dem T4, es ist vielmehr eine
direkte Ableitung des im Volkswagen Toua
reg vorgestellten V10 TDI. Gewissermaler
die Halbierung desselben: Aus dem V-Zehn
zylinder wird so ein Reihenmotor. Wie de:
groRe Bruder verfiigt auch der T5-Fiinfzy-
linder zur Ventilsteuerung iiber einen Stirn:
radsatz, der fiirden Antrieb der Nockenwel-
le und damit auch der fiinf Pumpediise-Ele-
mente zustandig ist.

Zum ersten Test bittet jedoch ein Multi-
van Comfortline in der  kleinen” Fiinfzylin-
der-Variante. Bei gleichen technischen Vor-
aussetzungen bringt der Diesel hier 150 PS
und 340 Newtonmeter Drehmoment - auch
er ist serienmfig mit Sechsganggetriebe
ausgeriistet. Sitzprobe: Mit dem nun h-
henverstellbaren Gestiihl und dem ebenso
lings- und hihenverstellbaren Lenkrad ist
schnell eine perfekte Sitzposition gefunden.
Auch grofgewachsene Fahrer werden mit
den gegebenen Einstelloptionen eine ergo-
nomische und zugleich sichere Arbeitshal-
tung finden. Der Blick streift iiber die klar
gegliederte Landschaft der Armaturentafel.
Aha, der Schalthebel ist nun wie bei etlichen
Mitbewerbern auch nach aben in die Kon-
sole gewandert. Rechts daneben, in grifi-
giinstiger Entfernung, die Bedienungsele-

FOTOS: MIC

mente fiir Radio, Navigationssystem und

it einer neuen Fiinfzylinder-TDI Generation, Sechsganggetriebe
nd jeder Menge frischer Ideen geht der Multivan-T5 an den Start -

die erste Bewihrungsprobe fiir den Comfortline mit 130 PS TDI
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